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Popis stanice Nadrazi Veleslavin

Stanice Nadrazi Veleslavin je prvni trojlodni razena stanice z
monolitického Zelezobetonového osténi na trase prazského metra.
Plocha levého a pravého vyrubu je 70,6m2. Plocha stifedniho vyrubu
je 42,9m2. Maximalni vyska stanice je 10,25m a Sitka 22,34m.
Celkova délka razené stanice je 100 m. Soucasti stanice je razena
Unikova Stola Ustici do hloubené Sachty.

Postup vystavby stanice byl zahdjen razbou pravého a levého
stani¢niho tunelu. Vyrub byl ¢lenén horizontdlné na kalotu a dno.
Primarni osténi je ze stfikaného betonu C20/25 o tloust'ce 300 mm.
V konstrukci byly uméle vytvoreny 2 klouby, které pozdé&ji umoznily
snazsi bourani osténi v prostoru stfedni lodé. Po dokonceni razeb
bocnich lodi doslo k protazeni TBM strojli, které provadély razby
mezistanicnich Usekl. Po odstranéni vsech pomocnych konstrukci
pro protaZeni raziciho stroje byl v pravém a levém tunelu proveden
hydroizolacni systém ze stfikané izolace a nasledné sekundarni
osténi. Pro ZB konstrukce byl zvolen vodonepropustny beton C30/37
resp. C45/55 pro sloupy a podélné tramy. Stanice je rozdélena do
3 samostatnych dilatacnich celkd. Po pfedepsané technologické
pauze byla zahdjena razba stfedniho stanicniho tunelu. Vyrub byl
Clenén horizontalné na kalotu a dno. Primarni osténi je ze stfikaného
betonu C20/25 o tloustce 300 mm. Pfi razbé byly postupné
odbourany prinikové &asti primarniho osténi bocnich tuneld. Poté
nasledovalo provedeni hydroizolacniho systému sttikanou izolaci a
definitivni osténi stfedniho tunelu.

Vystavba Unikového objektu zacala vyhloubenim Sachty z
prevrtavanych pilot. Svétlé rozméry Sachty jsou prlmér 7,3 m a
hloubka 14 m. Po zhotoveni primarniho osténi pravého stani¢niho
tunelu zacala razba 1. etapy Unikové Stoly (Cast Stoly rovnobézné
se stanici). Plocha vyrubu je 13,2 m2, sklon Stoly - 3,5 % a délka
Stoly 32,4 m. Po vyhotoveni sekundarniho osténi pravého stanic¢niho
tunelu a pred razbou stfedniho stani¢niho tunelu, byla zahajena 2.
etapa razby Unikové Stoly (Cast Stoly zatacejici nad stanici a préinik
Stoly se stredni lodi stanice). Razba chodby probihala v oblouku o
T L . poloméru 9 m, délky 14,2 m a ve sklonu 3,5 %. Definitivni osténi
Portal trojlodni stanice metra Nadrazi Veleslavin Stoly i Sachty je z vodonepropustného betonu C30/37.
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Definitivni osténi boc¢niho stanic¢niho tunelu




Geologické poméry

InZenyrskogeologické poméry v prostoru stanice Nadrazi Veleslavin jsou celkové slozité a pro razbu kompikované, a proto byla zvolena
trojlodni stanice. Za hlavni negativni faktory Ize oznacit velice nizké horninové nadlozi s nizkou kvalitou horninového masivu, Uroven hladiny
podzemni vody i existenci frekventované dopravni komunikace s télesem tramvajové trati nad prakticky celou délkou stani¢niho vyrubu.
V celém prostoru zajmového tzemi jsou rlizné antropogeni navazky, pod nimi se nachazi kvartérni pokryv, ktery prechazi v predkvartérni podlozi
skladajici se z jilovcovoprachovcovych bridlic v rlizném stupni zvétrani v zavislosti na hloubce uloZeni od zcela rozpadlych aZ po zdravé. V posledni
tfetiné délky stanicnich tunell ze zacinaji do profilu vyrubu nasouvat tufitické horniny.
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faze 6

faze 10 Modely

2D modely v programu GEO5 MKP (Tunel) byly provedeny ve tiech typickych fezech. Byla
vzdy fesena dvojdimenzionalni Gloha za stavu rovinné deformace. Modely jsou definovany
tak, aby faze vystavby co nejvice zohledriovaly postupy vystavby tunelli (véetné Gnikové
stoly). V modelech je az 31 fazi vystavby. Horninové prostredi je nehomogenni, izotropni a
pruzné-plastické s plochami plasticity dle Mohr-Coulomba. Osténi je definovano jako pruzny
izotropni material a modelovano prutovymi prvky prislusnych viastnosti, krom podélnych
tramd nad a pod sloupy. Tramy jsou pojaty jako plosné oblasti s definovanymi vlastnostmi
faze 17 betonu. Sloupy mezi jednotlivymi lodémi stanice maji v modelu upravenou tuhost tak, aby
pokud mozno zohledriovaly tuhost stfidajicich se sloupl a mezer mezi nimi.
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Zavér

Vyhodou programu GEO5 MKP byla rychlost
modelovani, provedli jsme nespocet variant
a studii. Povedlo se nam, a¢ ve 2D modelech,
pomérmé vérné vystihnout chovani jak
horninového prostredi tak konstrukci. Pro
kontrolu predpokladli byl zhotoven i 3D model
v programu Midas GTS. Definitivni osténi bylo
dale modelovano v programu Scia Engineer
a jako zatizeni od horninového masivu bylo
pouZito napéti na kontaktech definitivniho osténi
v programu GEO5 MKP. Stavba stanice Nadrazi
Veleslavin byla zdarné realizovana a v priibéhu
razeb nebyly prekro¢eny hodnoty varovnych
stavll stanovenych na zakladé deformaci
konstrukci a horninového masivu v modelech
realizovanych v programu GEO5 MKP.
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